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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Larmminderung in der Stadtplanung

Stadt der kurzen Wege, larmabschirmende Bebauung
langfristig - projektbezogen

je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

HauptstraBe (L 116) in Buchheim BenzhauserstraBe (L 187) in Holzhausen

Beschreibung

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den
StralRenverkehr verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung
von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in méglichst kleinen Bereichen
durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das FuRganger-
und Radwegenetz geférdert werden.

Auch die Larmemissionen im motorisierten Individualverkehr kbnnen durch
kurze Wege gemindert werden, da das einzelne Fahrzeug nur auf einer
klUrzeren Strecke Larm emittiert.

Die Trennung von stdrenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und
Wohngebieten bleibt davon unberthrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielswei-
se eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in larm-
belasteten Bereichen sinnvoll sind.

Larmbelastungen sollen weiter in der Stadtplanung berticksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Stadt eingehen.

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
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Leitlinie Foérderung larmarmer Verkehrsmittel

Ziel modale Verlagerung auf larmarme Verkehrsmittel

Zeitrahmen langfristig

Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach Mal3nahme

Bushaltestelle in Hugstetten

Radabstellanlage am Bahnhof Hugstetten

Beschreibung Ein attraktives Angebot im FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt

werden, auflarmarme Verkehrsmittel verlagern.

Fur die genannten Verkehrsbereiche sind im Rahmen der Verkehrs-
entwicklung geeignete MalRnahmen abzuleiten, um die Attraktivitat der
entsprechenden Verkehrsmittel zu steigern.

Bei Strallenbaumalinahmen sind der FuRgénger- und Radverkehr sowie
der OPNV zu beriicksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Rand-
bedingungen (Straenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig eine
Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat erreicht werden.
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Steuerung des Verkehrs

Verlagerung, Bindelung und Dadmpfung des Verkehrs
je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

gering - mittel

Tempo-30-Zone, MiihlenstraBe in Holzhausen Tempo-30-Zone, Holderweg in Hugstetten

Beschreibung

Bei Anderungen bzw. Ergédnzungen des Wegenetzes im StraRen- und Schienenverkehr
sind auch die Auswirkungen auf die Larmsituation zu berticksichtigen. In die Abwagung der
Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die Minimierung der Zahl der Betroffenen von
Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Bindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen. Bereits
geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken fuhren dort zu deutlichen
Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den Hauptverkehrsstralen kaum
Entlastungen ergeben. Durch die Biindelung wird der grof3flachigen Ausbreitung des
Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die bereits bestehenden Tempo-30-
Zonen im nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz, beispielsweise
durch Wegweisung, Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Lkw-Durchfahrverbote eine
grol’e Bedeutung zu. Bei allen verkehrssteuernden MaRnahmen ist die Erhaltung der
Leistungsfahigkeit des Gibergeordneten Strallensystems zu beriicksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Strallenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungs-
vorgange vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere
Larmbelastungen erzielt werden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen werden.
Parkleitsysteme ermdglichen eine nachvollziehbare, gut sichtbare Wegweisung zu
vorhandenen Parkplatzen.

WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 07/2014

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | ™™™ | ajtlinie:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
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MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen (je MaRnahme)

1,2 bis 2,5 dB(A) im Umfeld der betroffenen Strallen

StraBennetz March HauptstraBe in Buchheim, Héhe Sportplatzstrale

Beschreibung Fir besonders larmbelastete Bereiche der Hauptverkehrsstraen ist die Einrichtung oder

Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu priifen. Gerade im dicht bebauten
innerdrtlichen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu geschwindig-
keitsdampfenden MalRnahmen. Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwdnden
scheidet meist aufgrund der Platzverhéltnisse und aus stadtebaulichen Griinden an
Larmschwerpunkten als mégliche Lésung aus.

Fir die Ortsdurchfahrten in Buchheim, Holzhausen und Neuershausen soll eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung gepruft werden. Entsprechend der linienhaften Ausbildung der
Larmschwerpunkte wird eine durchgehende Geschwindigkeitsbeschrédnkung angestrebt.
Zudem sind im gesamten Strallenverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinnvoll, auch in
Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine Nachvoll-
ziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht. Wenn sich in Folge der
MaRnahmen Verkehrsverlagerungen einstellen, missten gegebenenfalls ergdnzende

MaRnahmen ergriffen werden.
Die angestrebte Geschwindigkeitsddmpfung kann mittel- bis langfristig durch bauliche Mal3-
nahmen, wie z.B. Fahrbahnverengungen oder Radverkehrsanlagen, unterstitzt werden.

Entsprechend den Regelungen der Ladrmschutz-Richtlinien-StV kommen stralRenverkehrs-
rechtliche MalRhahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die darin genannten
Richtwerte an betroffenen Gebauden Uberschritten werden. In Wohngebieten liegen die
Werte bei 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, beziehen sich jedoch auf eine
Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) und nicht auf das
bei der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie anzuwendende Verfahren (VBUS).
Eine Geb&udeldrmkarte entlang der relevanten Straflenabschnitte (Anlagen 6.1 bis 6.10)
stellt die Gebaude farbig dar, an denen die Richtwerte Uberschritten werden.
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Projektbez.: Datum:

Fichtner Water & Transportation GmbH 10.2

.| LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | "™ MaRnahme:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MafRstab:

Geschwindigkeitsbeschrankungen




MaBnahme Tempo 30 auf der Holzhauser und HauptstraBe in Buchheim
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Holzhauser und Hauptstralle

{ -J . 3 -
i . |

= D Nz Al .
Zosladm 2= — A T Il

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung HauptstraBe in Buchheim

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgdngigen Beschrankung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf dem oben dargestellten Abschnitt der Holzhauser und
Hauptstral3e auf Tempo 30 wird eine Minderung der Gerauschemissionen
um 2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Ldrmbelastungen
an den angrenzenden Gebauden um 2,4 dB(A). Dies ist eine merkliche
Minderung.

Betroffene hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) kénnen bei Loen von 93 auf 41
reduziert werden.

@ Betroffene ohne MaBnahme M Betroffene mit MaBnahme
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Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBRnahme

P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\550 Anlagenerstellung\10-L3-Verkehrssteuerung-140725-Vil.cdr

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER|__ ©emeinde March
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 07/2014
Fichtner Water & Transportation GmbH 10.3.1
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P®™** MaRnahme: Mafistab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Tempo 30 in Buchheim




P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\550 Anlagenerstellung\10-L3-Verkehrssteuerung-140725-Vil.cdr

MaBnahme Tempo 30 nachts auf der Holzhauser und HauptstraBe in Buchheim

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 2,5 dB(A) im Umfeld der Holzhauser und Hauptstralle
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

HauptstraBe in Buchheim

Beschreibung Wahrend der Nacht wird durch eine Beschrankung der zuldssigen Hoéchst-
geschwindigkeit auf 30 km/h auf dem oben dargestellten Abschnitt der
Holzhauser und Hauptstralte eine merkliche Minderung der Larmbelastung
um 2,5 dB(A) erreicht. Dies setzt eine auch in diesem Zeitraum wirksame
Kontrolle der Fahrgeschwindigkeiten voraus.

Betroffene hoher Larmpegel tGber 65 dB(A) kénnen bei Loen von 93 auf 76

reduziert werden.
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@ Betroffene ohne MaBnahme M Betroffene mit MaBnahme

200

150

100 -

50

50 - 55 55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Lnignt

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Gemeinde March 612-1740 Anlage
Projektbez.: . . Datum:
Larmaktionsplan 07/2014
: : 10.3.2
Planbez.: MaBnahme Malstab:
Tempo 30 nachts in Buchheim




P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\550 Anlagenerstellung\10-L3-Verkehrssteuerung-140725-Vil.cdr

MaBnahme Tempo 40 auf der Holzhauser und HauptstraBe in Buchheim

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 1,2 dB(A) im Umfeld der Holzhauser und Hauptstralle
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Holzhauser StraRe, Hohe Rebbergstrale

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der Holzhauser und Hauptstralle
wurde die Wirkung einer Beschrdnkung der zuldssigen HoOchst-
geschwindigkeit auf 40 km/h untersucht. Dadurch wird eine Minderung der
Gerauschemissionen um 1,2 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch
die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden um 1,2 dB(A). Dies
ist eine gerade wahrnehmbare Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen k6nnen durch die
MalRnahme von 93 auf 69 verringert werden.
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MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Tempo 30 auf der L 187 und K 4920 in Holzhausen
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

2,4 dB(A) im Umfeld der L 187 und K 4920

~_7

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Vorstetter StraBe (K 4920)

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-

geschwindigkeit auf dem oben dargestellten Abschnitt der L 187 und K 4920
auf Tempo 30 wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 2,4 dB(A)
erreicht. Dementsprechend sinken auch die L&rmbelastungen an den
angrenzenden Gebdudenum 2,4 dB(A). Dies ist eine merkliche Minderung.

Betroffene hoher Larmpegel tber 65 dB(A) kénnen bei Loen von 41 auf 27
reduziert werden.

74 ¥)

@ Betroffene ohne MaRnahme M Betroffene mit MaRnahme

500

400

300

200

N o o o
T

50 -55 55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde March 612-1740 Anlage

WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 07/2014

Projektbez.: Datum:

Fichtner Water & Transportation GmbH 1 041

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P®™** MaRnahme:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MafRstab:

Tempo 30 in Holzhausen




P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\550 Anlagenerstellung\10-L3-Verkehrssteuerung-140725-Vil.cdr

MaBnahme Tempo 30 nachts auf der L 187 und K 4920 in Holzhausen
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der L 187 und K 4920

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Benzhauser StraBe (L 187), Hohe Nichstmatten

Beschreibung Wahrend der Nacht wird durch eine Beschrankung der zuldssigen Hoéchst-
geschwindigkeit auf 30 km/h auf dem oben dargestellten Abschnitt der L 187
und K 4920 eine merkliche Minderung der Larmbelastung um 2,4 dB(A)
erreicht. Dies setzt eine auch in diesem Zeitraum wirksame Kontrolle der
Fahrgeschwindigkeiten voraus.

Betroffene hoher Larmpegel tGber 65 dB(A) kénnen bei Loen von 41 auf 36
reduziert werden.
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MaBRnahme Tempo 40 auf der L 187 und 4920 in Holzhausen

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 1,2 dB(A) im Umfeld der L 187 und K 4920

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Vorstetter StraBe (K 4920)

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der L 187 und K 4920 wurde die
Wirkung einer Beschrénkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf
40 km/h untersucht. Dadurch wird eine Minderung der Gerauschemissionen
um 1,2 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Ldrmbelastungen
an den angrenzenden Gebauden um 1,2 dB(A). Dies ist eine gerade
wahrnehmbare Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen k6nnen durch die
MalRnahme von 41 auf 33 verringert werden.
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MaBBnahme Tempo 30 auf der Eichstetter StralRe in Neuershausen
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen
Wirkung 2,5 dB(A) im Umfeld der Eichstetter Stral’e
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Eichstetter StraBe, Hohe MoslestraRe

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf dem oben dargestellten Abschnitt der Hauptstral3e auf
Tempo 30 wird eine Minderung der Gerduschemissionen um 2,5 dB(A)
erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den
angrenzenden Gebdudenum 2,5 dB(A). Dies ist eine merkliche Minderung.

Betroffene hoher Larmpegel tUber 65 dB(A) kénnen bei Lpen von 49 auf 21

reduziert werden.
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MaBBnahme Tempo 30 nachts auf der Eichstetter StraBe in Neuershausen
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 2,5 dB(A) im Umfeld der Eichstetter Stral3e

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Eichstetter StraBe, Hohe Rathausstralle

Beschreibung Wahrend der Nacht wird durch eine Beschrankung der zuldssigen Hoéchst-
geschwindigkeit auf 30 km/h auf dem oben dargestellten Abschnitt der
Hauptstrale eine merkliche Minderung der Larmbelastung um 2,5 dB(A)
erreicht. Dies setzt eine auch in diesem Zeitraum wirksame Kontrolle der
Fahrgeschwindigkeiten voraus.

Betroffene hoher Larmpegel tGber 65 dB(A) kénnen bei Loen von 49 auf 39
reduziert werden.
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Differenzlarmkarte Lnignt Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Tempo 30 nachts in Neuershausen
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Tempo 40 auf der Eichstetter Strae in Neuershausen

Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

1,2 dB(A) im Umfeld der Eichstetter Stralie
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Beschreibung

Eichstetter Strae

Fir den oben dargestellten Abschnitt der Hauptstrale wurde die Wirkung
einer Beschrénkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h
untersucht. Dadurch wird eine Minderung der Gerduschemissionen um
1,2dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an
den angrenzenden Gebauden um 1,2 dB(A). Dies ist eine gerade

wahrnehmbare Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen k6nnen durch die

MalRnahme von 49 auf 33 verringert werden.
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MaBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

je nach Art der Uberwachung

ca. 0,5 bis 1 dB(A)

Bildquelle: http://de.wikipedia.org

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung Bewertende Geschwindigkeitsanzeige in March

Beschreibung

In Berechnungen zur Schallemissionen von Straflen wird die auf einem Streckenabschnitt
zulassige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird sich in Abhdngigkeit von
der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass
einen Anteil von Fahrzeugen mit Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein
Uberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet, kénnen die rechnerischen
Emissionsansatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden der
Steigerung der Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuldssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kénnen sowohl stationére Anlagen
als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen Uberwachung
kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende Anzeigen, wie sie in March teilweise
bereits bestehen (siehe Bild), merkliche Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden.
Mégliche Stérungen durch Beschleunigungsvorgange hinter einer stationdren Anlage
sollten durch flankierende MalRnahmen wie z.B. ergdnzende mobile Kontrollen oder einen
relativ geringen Abstand der Uberwachungsstellen vermieden werden.

Das Potenzial einer solchen MaRnahme hangt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht werden, bei
einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden auch Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberhéhter Geschwindigkeit eine deutlich
héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst,
kann eine fir die Anwohner spiirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische
Minderung hinausgeht.
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Leitlinie Baulicher Larmschutz
Ziel Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen
Zeitrahmen je nach Einzelfall

Kosten hoch

Wirkung mittel - hoch

i,

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Beispiel einer Lirmschutzwand

Beschreibung An Stellen, die trotz stadt- und verkehrsplanerischer Malinahmen Larm-
schwerpunkte bleiben, sind aktive Larmschutzmalinahmen zu prufen. Diese
kénnen aus Larmschutzwanden oder -wéllen oder im Strallenbau aus larm-
optimierten Fahrbahndeckschichten bestehen. Dabei wird der Verkehrslarm
entweder bereits direkt am Emissionsort reduziert oder nahe des Emissions-
ortes auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive MalRnahmen am
Emissionsort sind passiven vorzuziehen, da somit auch Freiflachen und
Aullenwohnbereiche profitieren. Passiver Larmschutz am belasteten
Gebaude ist zudem nur bei geschlossenen Fenstern vollstandig wirksam.

Im innerdértlichen Bereich sind aktive La&rmschutzmalnahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwagen. Der Eingriff ins Ortsbild und die
Trennwirkung durch eine Ladrmschutzwand im innerértlichen Umfeld sind
daher nur nach genauer Prifung an besonderen Larmschwerpunkten
vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahnbeldge werden im innerstéadtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Das ist durch die geringere larmmindernde Wirkung bei
niedrigen Geschwindigkeiten, bislang eingeschrankte Nutzungs- bzw.
Wirkungsdauern und héhere Herstellungs- bzw. Erhaltungskosten bedingt.
Im Rahmen von Stral3enneubau- und -erhaltungsmalnahmen soll aber im
Einzelfall auch die schalltechnische Eignung in die Auswahl eines geeigne-
ten Fahrbahnbelags eingehen.
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MaBnahme L&armschutzwall mit Larmschutzwand an der A 5 bei Holzhausen
Ziel Minderung der L&rmimmissionen auf dem Ausbreitungsweg
Zeitrahmen mittel- bis langfristig
Kosten ca. 320.000 - 490.000 €

Wirkung ca.1-5dB(A)

- Larmsif”hutzwall\mﬁ
Larmsé\h utzwand

Moégliche Lage einer Lairmschutzanlage an der A5  Entlastete Wohngebaude in Holzhausen

Beschreibung An den Geb&uden, die vom Strallenverkehrslarm der A 5 betroffen sind,
werden durch die Erhdéhung der Larmschutzanlagen entlang der A 5
deutliche Pegelminderungen bis knapp Uber 5 dB(A) erreicht. An weiter
entfernten bzw. bereits derzeit teilweise abgeschirmten Wohngeb&uden
ergeben sich Minderungen zwischen ca. 1 und 5 dB(A). Insgesamt wird also
vielfach eine gut wahrnehmbare Verbesserung der Larmsituation erreicht.

Durch die Erhéhung der Larmschutzanlagen sind 169 Anwohner weniger
von Pegeln Gber 60 dB(A) (Loen) betroffen.
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MaBnahme Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Ziel Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten im Einzelfall zu prufen

Wirkung mittel - hoch

i

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt OD Buchheim (Hauptstr.), Hohe Holzhauser Str.

Beschreibung Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten
Strallenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Ndhe einer Wohnbebauung verlduft. Im
innerstadtischen Bereich mit vielen Brems-, Beschleunigungs- und Abbiegevor-
gangen bei geringeren Geschwindigkeiten sind die haufig zur La&rmminderung
eingesetzten offenporigen Asphalte dagegen weniger wirksam und weisen eine
stark eingeschrankte Haltbarkeit auf.

In den letzten Jahren werden auch auf innerértlichen Stralen larmoptimierte
Fahrbahndeckschichten eingesetzt und auf ihre schalltechnische Wirkung sowie
bautechnische Haltbarkeit hin Uberprift. Auf der Basis der gewonnen Erkenntnisse
sind im Einzelfall auch in March Larmminderungen durch den Einsatz einer
geeigneten Fahrbahndeckschicht mdglich. So kénnen beispielsweise durch den
Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (z.B. LOA 5D, sogenannter Dusseldorfer
Asphalt, oder SMA LA) an Stelle von Splittmastixasphalten auf innerértlichen
Stralien merkliche LA&rmminderungen erzielt werden.

Bei kiinftigen Strallenneubau- oder -erhaltungsmalinahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten geprift. Die Auswahl der geeigneten
Fahrbahndeckschicht erfolgt im jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung
mit dem StraRenbaulasttrager. Zumindest im Bereich der im L&rmaktionsplan
ermittelten Larmschwerpunkte sollten nur larmmindernde Fahrbahndeckschichten
zum Einsatz kommen. Zudem sollen Storstellen, die zu relevanten Larm-
beeintrdchtigungen fuhren, im Rahmen der Stral3enerhaltung beseitigt werden.
Hinweise der Anwohner zu Stdrstellen werden durch die Gemeinde March
aufgenommen und mégliche MaRnahmen gepruft.
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Passiver Lirmschutz an larmbelasteten Gebauden
Minderung der Larmbelastung in Gebauden
mittelfristig

mittel

mittel

Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmalRnahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus
der Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebaudes
an die Aulenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmmmalie der
Fenster erhéht und ggf. Schallddmmlifter eingebaut. Ziel ist es in den larm-
belasteten Gebauden der Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive LarmschutzmalRnahmen nur die Innenbereiche von Gebduden
ruhiger werden, ist LArmschutz am Emissionsort grundsatzlich vorzuziehen. Dabei
ist allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stéadtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der ldrmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
maflnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunachst keine konkrete Planung fur ein
Férderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
malnahmen von anderen MalRnahmen des Aktionsplans abh&ngen und deren
Realisierung noch zu klaren ist, wird der Mallnhahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Gemeinde unterstitzt Anwohner dennoch bei der Durchfiihrung von
LarmsanierungsmafRnahmen. Entsprechende Daten zur H6he der Immissionen
bzw. der Uberschreitung der Grenzwerte (Anlagen 6.1-6.10), die Voraussetzung fiir
eine Forderung sind, kénnen Uber die Gemeinde eingeholt werden. Informationen
zu Férderprogrammen kénnen ebenfalls Gber die Gemeinde bezogen werden.
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