GEMEINDE MARCH

Larmaktionsplan gemaf
EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG

Erlauterungsbericht

Projekt-Nr. 612-1740

Juli 2014

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION



Gemeinde March FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe 1l gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

Versions- und Revisionsbericht

Nr. Datum Erstellt Geprift Beschreibung
1 28.04.2014 A. Villanyi A. Colloseus Zwischenbericht
(Analyse)
2 30.07.2014 A. Villanyi A. Colloseus Erlduterungsbericht

(Analyse+Malnahmen)

ppa. Dr. Andreas Clausen i. A. Alexander Colloseus

Fichtner Water & Transportation GmbH

Linnéstralle 5, 79110 Freiburg
Deutschland
Telefon: +49-761-88505-0

Fax: +49-761-88505-22
E-Mail: info@fwt.fichtner.de

Copyright © by FICHTNER WATER & TRANSPORTATION GMBH

P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\580 Berichte\EB6121740-140730-Vil.doc



Gemeinde March FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe 1l gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION
Inhaltsverzeichnis

1. AUTQADENSTEIIUNG ooeeiiiiiiiee ettt eeees 1
2 €1 g ¥ oo ] F=To T = o [P PPPTTR 1
2.0 AlIGEMEINES ... . 1
2.2 BeurteilungSgrundlagen ..............ueeeeueeeiieiiiiiiieiiiiiieeieeeeeeeeeneeeeeeeeeaeeeeeeeaaaea—a—— 2
2.3 Rechtlicher RaNMEN .........oouiiiiiii e e e eeeeees 2
2.3.1 AlIGEMEINES ...ttt e e e 2

2.3.2  AufstellungsVerfahren..............uuuiiiiiiiiiiiiii e 2

2.3.3 Umgebungslarmrichtlini© ................uvuiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeve e 3

P T B - 14 41NV o =Yoo [N 5

PG T8 T I - 14 4 1 F=7= T 1= U o RSN 6

2.3.6 Verkehrsrechtliche Malnahmen..........ccccccooiiiiiiiiiieee e 6

2.3.7 Schallschutz im Stadtebau ...........c..uveiiiiiii e 7

3. Ergebnisse der LArmKarti€rung........coeiiieiiiiiieiiiie e 8
4. Analyse der Larm- und Konfliktsituation..........ccccceeeiiiieiiiieceiccee e, 12
5. MalBnahmenKONZEPT ....ooeeuiiiiiii i e e e 14
5.1 AllgEMEINES... .ottt e e e e e e e et e e e aeae 14
5.2 StralBenVerkehrSIArm ..............eeueeuuieeiiiiiiiieiieiiiie e 14
5.2 Leitbild . 14

5.2.2 Beschreibung der Mallnahmen ... 15

5.2.3 Wirkungen und Kosten der MalBnahmen ............ccceeeeviiiiiiiiiiieecc e 16

5.2.4 Passiver LArMSCRULZ ..........uuiii s 20

6. Zusammenfassung und Empfehlungen ..., 21

P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\580 Berichte\EB6121740-140730-Vil.doc Il



Gemeinde March FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe 1l gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION
Anlagen

Anlage 1 Kartiertes Streckennetz / zuldssige Geschwindigkeiten

Anlage 2 Larmkarte StraBenverkehr Lpgy

Anlage 3 Larmkarte StraBenverkehr Lyignt

Anlage 4 Larmschwerpunkte StralRenverkehr Lpgy

Anlage 5 Larmschwerpunkte Straenverkehr Lyignt

Anlage 6 Gebaudelarmkarten nach RLS-90

Anlage 7 Legende Mallnahmenkonzept Stralenverkehrslarm

Anlage 8 Leitlinie 1: Larmminderung in der Stadtplanung

Anlage 9 Leitlinie 2: Férderung larmarmer Verkehrsmittel

Anlage 10 Leitlinie 3: Steuerung des Verkehrs

Anlage 11 Leitlinie 4: Baulicher Larmschutz

Quellenverzeichnis

16. BIMSCcHV  16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlmschV), Juli 1991

34. BIMSCHV  34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

BMVBW
2005

DIN 18005-1

FWT 2013

HELLBRUCK
2010

(Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV), Marz 2006

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Wohnungswesen: Richtlinie fur die
Forderung von Malinahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwe-
gen des Bundes, 2005

Schallschutz im Stadtebau Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung,
Juli 2002; Beiblatt zu DIN 18005 Teil 1, Mai 1987

Fichtner Water & Transportation GmbH im Auftrag der Gemeinde March:
Machbarkeitsuntersuchung aktive LarmschutzmafRnahmen A 5 Bereich March
(Westseite), April 2013

Prof. Dr. Jurgen Hellbrick: Wirkungen von Larm auf Erleben, Verhalten und
Gesundheit, Vortrag auf dem Seminar ,Larmarme StralRenbelage®, 2010

LARMSCHUTZ- Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Richtlinien fir
RICHTLINIEN-  straenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm

STV

LFU BAYERN
2003

LUBW 2008

— Larmschutz-Richtlinien-StV, 23. November 2007

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Larm — Stralde und Schiene, Okto-
ber 2003

Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg:
Larmaktionsplanung — Informationen fiir die Kommunen in Baden-
Wirttemberg, Januar 2008

P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\580 Berichte\EB6121740-140730-Vil.doc ]



Gemeinde March FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe 1l gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

MVIBW 2012 Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg: Larmaktions-
planung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012

RLS-90 Der Bundesminister fir Verkehr: Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en,
RLS-90, Ausgabe 1990

SOMMER Sommer, K.: Verkehrsbeschrankungen zum Schutz vor Larm und Larmschutz-

2009 Richtlinien-StV 2007, Larmbekampfung 2/2009

STRICK 2006  Stefan Strick: Larmschutz an StralRen, 2. Auflage, Mai 2006

VLARMSCHR Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast
97 des Bundes — VlarmSchR 97, Mai 1997

WIKIPEDIA http://de.wikipedia.org/wiki/Schalldruckpegel, Februar 2014
2014

P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\580 Berichte\EB6121740-140730-Vil.doc \%



Gemeinde March FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe 1l gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

2.1

AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde March mit derzeit rund 8.800 Einwohnern liegt in der slidlichen Ober-
rheinebene und gehdrt zum Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald. Zu March gehoéren
die Ortsteile Buchheim, Holzhausen, Hugstetten und Neuershausen.

Nach den Vorgaben der EG-Umgebungslarmrichtlinie und den zur Umsetzung in
Deutschland erlassenen Verordnungen und Empfehlungen ist flir Hauptverkehrswege
Uber dem Schwellenwert von 3.000.000 Kfz/Jahr bzw. 8.200 Kfz/24h eine Larmkartie-
rung zu erstellen.

In March bzw. direkt an das Gemeindegebiet angrenzend weisen die Bundesauto-
bahn 5, die LandesstralRe 116, die Landesstralle 187, die KreisstraRe 4920 und die
Kreisstralle 4978 hohe Verkehrsstarken auf, die zumindest abschnittsweise die
Schwellenwerte Uberschreiten. Entlang der genannten Verkehrswege ist von hohen
Larmbelastungen der Anwohner auszugehen, weshalb fiir diese Bereiche ein Larmak-
tionsplan aufgestellt wird. Das heil3t, die Larmeinwirkungen dieser Verkehrswege wer-
den ermittelt (Larmkartierung), und maogliche Malnahmen zur Minderung der Larmbe-
lastungen untersucht (Aktionsplan).

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z. B. Luft). Schallpegel werden ublicherweise in der Einheit dB (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt sich um eine HilfsgroRe, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den logarithmischen Mal3stab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehér nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen Uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden® (WIKIPEDIA 2014).

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann.“ (HELLBRUCK 2010)
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2.2

2.3

23.1

2.3.2

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegenuberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerausche, Wind, Wasser, etc.) werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d. h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen, etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils mafligebenden Immissionsort
(z. B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z. B. fir Ruhezeiten oder
bestimmte Larmarten werden aus den Immissionspegeln die Beurteilungspegel gebil-
det.

Rechtlicher Rahmen

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefiihrt, die sich von
den in Deutschland weiterhin glltigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unter-
scheiden. Die fir Larmaktionsplane ermittelten Immissionen sind entsprechend auch
nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgeflinrten Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kénnen auch diese Werte ei-
nen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
glltigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von Ein-
zelmaflnahmen dar.

Aufstellungsverfahren

Fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wdirttemberg die jeweils betrof-
fene Kommune zustandig.

Der Aktionsplan wird zwar durch die Gemeinde aufgestellt, die Zustandigkeit zur Um-
setzung der im Aktionsplan genannten MalRnahmen ist jedoch nicht geregelt. Mal3-
nahmen kénnen aber nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des
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2.3.3

Verkehrswegs realisiert werden. Eine Beteiligung der zustandigen Trager 6ffentlicher
Belange ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines Larmaktions-
plans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der MaRnahmen bedeutet dies zudem, dass diese
strikt am Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ausgerichtet sein missen. Die MalRRnah-
men mussen demnach angemessen und erforderlich sein, um das mit dem Larmakti-
onsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” (LUBW 2008)

,Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlégen fiir Aktionsplane zu
horen und ihr rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung
und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berilcksichtigen.“ (LUBW 2008)

Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche stra-
tegische Larmkartierung einschlieBlich der Betroffenheitsanalyse fiir StralRen mit mehr
als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der zweiten Stufe wurde fir das Land Baden-
Wirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW)
durchgefiihrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die
Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:

« Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

¢ Analyse vorhandener Planungen

e Larmaktionsplanung (Untersuchung méglicher Minderungsmafnahmen)
« Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

« Malnahmenkatalog

. Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbare Bauleitplanungen)

« Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

« Beschluss der Endfassung des Aktionsplans
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e Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umge-
bungslarm®, die im Rahmen der 34. BImSchV veréffentlicht wurden. Fir Stralenver-
kehrslarm ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben, flr Schienenver-
kehrslarm in der VBUSch.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien fir den
Larm an Stralten (RLS 90). Auch die Methodik der VBUSch ist vergleichbar zu der in
Deutschland anzuwendenden Schall 03. In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche
Unterschiede, sodass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B.
die verwendeten Larmindizes (unterschiedliche Zeitraume) oder die verwendeten Zu-
schlage. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind dem-
nach nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu ver-
gleichen, die z.B. in der 16. BImSchV, der VLarmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl. fol-
gende Abschnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In
Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise un-
terschiedliche Empfehlungen fiir Auslésewerte der Bundeslander. Zudem bestehen
von verschiedenen o&ffentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen
Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen.

Fur Stadte und Gemeinden in Baden-Wirttemberg besteht von Seiten des Landes die
Empfehlung, ab einer Uberschreitung von 65 dB(A) bei Lpeny bzw. 55 dB(A) bei Lnight @n
betroffenen schutzwiirdigen Nutzungen (Wohnhauser, Schulen etc.) Larmaktionsplane
aufzustellen. Diese haufig Auslosewerte genannten Pegel sind nicht als verbindliche
Vorgabe anzusehen, aus deren Einhaltung oder Uberschreitung sich bestimmte Folgen
ergeben. So sind aus einer Uberschreitung der genannten Werte keine Anspriiche fiir
Larmschutzmalnahmen abzuleiten und eine Einhaltung stellt kein Ausschlusskriterium
fur die Durchflihrung von MalRnahmen dar.

Letztlich steht es der planaufstellenden Kommune frei, selbst Ziel- oder Auslosewerte
zu wahlen und die Bewertung der Larmsituation darauf aufzubauen. Die ermittelten
Larmbetroffenheiten dienen dabei vor allem der Vorauswahl von Bereichen, fir die
vordringlich Larmminderungen erzielt werden sollen und dem Vergleich verschiedener
Maflinahmen.

Bei der Prifung und Auswahl von Maflinahmen sind hingegen die in Deutschland gel-
tenden Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von MaRnahmen wird
in Abstimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur
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234

mdglich sein, wenn die vorgeschlagenen MaRnhahmen auch den Regelungen z.B. zu
Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen Malkhahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur Larmvorsorge oder Larmsanierung
an Verkehrswegen. Anstelle einer Priifung der Einhaltung oder Uberschreitung von
Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriiche auf Larmschutz abgeleitet werden kdnnen,
wird hier vergleichbar z.B. zu Qualitatsmanagementsystemen ein fortlaufender Prozess
in Gang gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung filihren soll. Dabei sind
langfristige Strategien zu entwickeln und MalRnahmen nach vergleichbaren Kriterien zu
prufen. Eine detaillierte Planung einzelner Malinahmen ist im Rahmen dieses grundle-
genden Planverfahrens im Regelfall nicht vorgesehen. Larmaktionsplane sind damit zu
Bauleitplanverfahren vergleichbar, in denen der Rahmen fir spatere Detailplanungen
vorgegeben wird.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet Larmschutzmalinahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Zur rechnerischen Erfassung des Strallenverkehrslarms dient in Deutschland die
"Richtlinie fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90)". Auf dieser Grundlage werden die
Beurteilungspegel fur eine Bewertung der Larmsituation nach Verkehrslarmschutzver-
ordnung ermittelt.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim
Neubau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete

sowie Kleinsiedlungsgebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tab. 2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

,Die Larmbelastung durch Strallen wird heute ausschlie3lich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufalligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kinftigen StraRenlarm kann man ohnehin nicht messen.” (LFU BAYERN,
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2.3.5

2.3.6

2003) Zudem sind Berechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als
Messungen. Nur in Ausnahmefallen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmes-
sungen durchgefiihrt. Die Ausflihrungen gelten gleichsam flir Schienenverkehrslarm.

Larmsanierung

Als Larmsanierung werden Schutzmalinahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.“ (STRICK 2006) Fur Larmsanierungsmallnahmen besteht kein Rechtsanspruch.

Larmsanierungsmaflinahmen werden in der Regel nur an Gebauden durchgefihrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen
Landern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen flr LarmsanierungsmalRnahmen an Bundesfernstra3en sind in
den ,Richtlinien fur den Verkehrlarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes® (VLARMSCHR 97) geregelt. Seit einer Absenkung um 3 dB(A) im Jahr 2010
sind folgende Immissionsgrenzwerte vorgegeben:

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 67 57
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62
Tab. 2-2:  Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung an Bundesfernstral3en

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Als straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen werden MaRnahmen zur Verkehrslenkung
(Wegweisung, Einrichten von Einbahnstralten etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine
Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote
(Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.) bezeichnet.

Rechtsgrundlage fiir Verkehrbeschrankungen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 der Strallenverkehrsordnung. Beschran-
kungen und Verbote des flieRenden Verkehrs diirfen nur angeordnet werden, wenn
aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt. Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Be-
schrankungen sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Vorgaben fir die Ermes-
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2.3.7

sensausubung ergeben sich aus den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007, der Rechtspre-
chung und dem ,Kooperationserlass” des Landes Baden-Wirttemberg.

Die unter Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 genannten Richtwerte (vgl. Tab.
2-3) sind ,dahin zu interpretieren, dass bei Uberschreiten dieser Werte von einer Re-
duzierung des Ermessens hin zu einer Pflicht zum Einschreiten auszugehen ist. Die
Werte stellen demnach keine ,Eingriffsschwelle” dar.” Zahlreichen Urteilen von Verwal-
tungsgerichten ist zu entnehmen, ,dass jedenfalls bei Erreichen der Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung ein Anspruch larmbetroffener Stralenanwohner auf
ermessensfehlerfreier Prifung von Verkehrsbeschrankungen besteht.“ (SOMMER 2009)

Nutzungsart Richtwerte fur verkehrsrechtliche
MalRnahmen
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenh&auser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 70 60
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62

Gewerbegebiete 75 65

Tab. 2-3: Immissionsrichtwerte nach Larmschutz-Richtlinien-StV

In Baden-Wirttemberg gibt es dartber hinaus durch das Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur die Vorgabe durch den ,Kooperationserlass® vom 23.03.2012 (MVIBW
2012), dass auch unabhangig vom Gebietstyp bei Beurteilungspegeln ab 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts verkehrsrechtliche Larmschutzmalnahmen in Betracht
kommen.

Schallschutz im Stadtebau

Fir die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte fiir die angemessene Berlcksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung® (DIN 18005) angegeben. Die Orientierungswerte sind als
Ziele des Schallschutzes fur die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte.
Die ortlichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern. In der folgenden Tabelle sind fiir die verschiedenen Nut-
zungsarten die in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte
fur den Tag (6 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgeflhrt:
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Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Gewerbe- und Kerngebiete 65 55 (50)

Tab. 2-4:  Orientierungswerte der DIN 18005
(Werte in Klammern fir Gewerbe- und Freizeitlarm)

3. ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

Bei der Larmkartierung der zweiten Stufe betragt der Schwellenwert flir zu untersu-
chende StraRenabschnitte 3.000.000 Fahrzeuge pro Jahr (8.200 Kfz/24h). Die Larm-
kartierung fur die in der zweiten Stufe betroffenen StraRenabschnitte wurde durch die
Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg (LUBW)
durchgefuhrt. Die Eingangsdaten wurden in digitaler Form zur Verfugung gestellt und
in einem ersten Schritt enthaltene Unstimmigkeiten bereinigt (z.B. Hoéhenspriinge der
Strallengradiente).

Die landesweite Larmkartierung der LUBW bezog sich ausschlief3lich auf Bundesauto-
bahnen, Bundesstralen und Landesstrallen. Dabei wurden Verkehrsdaten aus dem
Verkehrsmonitoring der StralRenverkehrszentrale des Landes Baden-Wurttemberg aus
dem Jahr 2010 verwendet.

In March war davon auszugehen, dass teilweise auch auf geringer klassifizierten Stra-
Ren der genannte Schwellenwert der Verkehrsbelastung tberschritten wird. Um hierflr
eine Datengrundlage zu erhalten, wurden im Dezember 2013 an mehreren Stellen
Verkehrszahlungen durchgefihrt. Damit konnten auch die Verkehrsbelastungen auf
den bereits kartierten Strallenziigen besser differenziert werden.

Im Ergebnis wird neben den in der landesweiten Kartierung berlcksichtigten Strallen
auch die Kreisstralte 4920 mit in die Larmanalyse einbezogen. Auch wenn sich bei den
Zahlungen abschnittsweise Verkehrsbelastungen unterhalb der Schwellenwerte ge-
zeigt haben, wurden diese Abschnitte dennoch in Abstimmung mit der Gemeinde
March mit kartiert.

Fir die A 5 werden aktuelle Verkehrsdaten aus dem Verkehrsmonitoring der Strafen-
verkehrszentrale des Landes Baden-Wirttemberg verwendet. Die in den Anlagen ent-
haltenen Larmkarten basieren auf Berechnungen, die mit den Uberarbeiteten Daten fur
den Larmaktionsplan durchgefuhrt wurden.

P:\612\1700-1749\2-1740 LAP March\500 Planung\580 Berichte\EB6121740-140730-Vil.doc Seite 8



Gemeinde March

Larmaktionsplan Stufe Il gemaR EG-Umgebungslarmrichtlinie

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Die Verkehrsdaten, die der verfeinerten Larmkartierung zugrunde lagen, sind nachfol-
gend zusammengestellt. Die Aufteilung der Verkehrsmengen auf die drei Tageszeitbe-
reiche day, evening und night konnte dem Verkehrsmonitoring der Stralenverkehrs-
zentrale des Landes Baden-Wiirttemberg aus dem Jahr 2012 enthommen werden.

Stral3e DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)

(Kfz/24h)  Mp Me My Mpsy  Mesy  Mysy
A 5 bei Holzhausen

67.100 4.016 3.081 823 486 268 170

L 116 nordlich der Holzhau- 7160 454 297 66 17 5 3
ser StralRe
L 116 zwischen der Holz-
hauser StralRe und der L 187 8.540 542 354 8 22 7 4
L 116 zwischen der L 187
und der K 4978 10.050 637 417 92 26 8 5
L 116 stdlich der K 4978 8.610 545 358 79 15 5 3
L 187 zwischen der L 116
und der Konrad-Stirtzel- 5.930 376 246 54 14 5 3
Strale
L 187 zwischen der Konrad-
Stirtzel-Strale und der Reb- 6.300 399 262 58 15 5 3
bergstralle
L 187 zwischen der Reb-
bergstralde und der Weber- 6.650 421 276 61 15 5 3
stralle
L 187 zwischen der Weber-
stral3e und der Benzhauser 7.000 444 291 64 16 5 3
Strale
L 187 stdlich der Buchhei- 6.730 426 279 61 12 4 2
mer Stralle
K 4920 ostlich der Benzhau- 8.450 535 350 77 18 5 3
ser Stralle
K 4978 ostlich der L 116 6.940 440 288 64 22 7 4

Tab. 3-1:  Verkehrsmengen im kartierten Streckennetz

Darin bedeutet:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen StralRenquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h
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M: Mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stiindliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitrdume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht von Gber 3,5 t

Mit den in der Tabelle aufgeflihrten Verkehrsbelastungen und den zulassigen Héchst-
geschwindigkeiten kénnen die Emissionspegel abschnittsweise bestimmt werden. Es
werden der kleinste und der grofite Emissionswert eines langeren Streckenabschnitts
angegeben, sodass sich die Pegelwerte auf dem jeweiligen Abschnitt zwischen diesen

Werten bewegen. Fur Abschnitte auf denen sich die Emissionspegel nicht andern, ist
nur ein Wert eingetragen. Die resultierenden Emissionen sind der folgenden Tabelle zu

entnehmen:
StralRenabschnitt DTV Zuléassige Emissionspegel
Hochstgeschwin- (in dB(A))
digkeit
(in km/h)
(Kfz/24h) Verw Vikw Lwp Lme Lmn

A 5 bei Holzhausen 67.100 130 80 77,9 76,4 71,9
L 116 nordlich der Holzhau- 7160 50 50 59.9 56.8 519
ser Stralle

7.160 100 100 65,0 62,5 56,8
L 116 zwischen der Holz-
hauser Strafte und der L 187 8.540 50 50 60,8 577 52,9
L 116 zwischen der L 187
und der K 4978 10.050 50 50 61,5 58,4 53,6
L 116 stdlich der K 4978 8.610 50 50 60,1 57,3 52,1

8.610 100 80 65,5 63,2 57,3
L 187 zwischen der L 116
und der Konrad-Stirtzel- 5.930 50 50 59,1 56,1 51,2
Strale
L 187 zwischen der Konrad-
Stirtzel-Strale und der Reb- 6.300 50 50 59,4 56,3 51,4
bergstralie
L 187 zwischen der Reb-
bergstrafe und der Weber- 6.650 50 50 59,5 56,5 51,5

stralle
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Strafenabschnitt DTV Zulassige Emissionspegel
Hoéchstgeschwin- (in dB(A))
digkeit
(in km/h)
(KfZ/24h) VPkw VLkW LM,D I—M,E I-M,N
L 187 zwischen der Weber-
stral3e und der Benzhauser 7.000 50 50 59,7 56,7 51,8
Strale
7.000 100 80 64,8 62,4 56,7
L 187 sudlich der Buchhei- 6.730 50 50 5.1 56.3 511
mer Stralle
6.730 100 80 64,5 62,2 56,2
K 4920 ostlich der Benzhau- 8.450 50 50 60.4 574 524
ser Stralle
8.450 100 80 65,6 63,2 57,4
K 4978 oOstlich der L 116 6.940 50 50 60,4 57,2 52,5
6.940 100 80 65,2 62,6 57,1

Tab. 3-2: Emissionspegel der kartierten StraRenabschnitte
Darin bedeutet:
Lm: Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Die genaue Zuordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefiihrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen
von vorhandenen Gebauden beriicksichtigt. Die Lage der Gebaude kann den Anlagen
entnommen werden.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenplane vor, die Bereiche gleicher
Immissionspegel farbig abgestuft darstellen. Dabei werden in 5 dB(A)-Schritten Klas-
sen gebildet. Die Larmkarten des Strallenverkehrslarms sind in der Anlage 2 und 3 flr
Loen und Lnight zusammengestellt.

In den Larmkarten sind Pegel von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht an den
Gebauden im unmittelbaren Umfeld der kartierten Streckenabschnitte entlang der A 5
und der Ortsdurchfahrten der L 116, L 187, K 4920 und K 4978 in March zu erkennen.
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Bei diesen Pegeln liegen die fir Kommunen in Baden-Wirttemberg vorgeschlagenen
Auslésewerte zur Erstellung von Larmaktionsplanen.

In bebauten Bereichen ist der Einfluss durch Abschirmungen bestehender Gebaude
auf den Larmkarten deutlich zu erkennen. Die Larmpegel nehmen mit zunehmendem
Abstand zum Emissionsort schneller ab (z.B. im Umfeld der Holzhauser Stralle in
Buchheim) als in unbebauten Bereichen, in denen sich die Bereiche hoher Pegel we-
sentlich weiter ausdehnen.

4. ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
wohner durchgefiihrt. Die Einwohnerzahlen der einzelnen Gebaude waren in den von
der LUBW zur Verfiigung gestellten Daten enthalten. Die berechneten Zahlen der in
den einzelnen Larmpegelbereichen betroffenen Einwohner sind in der folgenden Ta-
belle zusammengestellt:

Lpen L night

Pegelbereich Belastete Pegelbereich in Belastete

in dB(A) Einwohner dB(A) Einwohner

50 < Lyignt < 55 1.040

55 < Lpen < 60 1.470 55 < Lyignt < 60 370
60 < Lpgy < 65 800 60 < Lnight < 65 40
65 < Lpen <70 220 65 < Lnight < 70 0
70<Lpen<75 20 Lnight > 70 0

Lpen > 75 0

Tab. 4-1: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm

Die mit den aktualisierten Daten ermittelten Betroffenenzahlen liegen in den meisten
Pegelbereichen deutlich Gber den Ergebnissen der LUBW. Die Abweichungen ergeben
sich im Wesentlichen durch die Erweiterung des kartierten Stralennetzes. Geringe
Abweichungen kdnnen auch durch die aktualisierten Verkehrsbelastungen sowie die
aktuelle Siedlungsentwicklung entstehen.

Fir besonders von Larm betroffene Bereiche in March sollten MaRnahmen zur Ver-
besserung der Larmsituation geprift werden. Um die Bereiche zu erkennen, in denen
eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft, wird
eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entstehen
Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte Gber einem gewahlten Larm-
pegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln betrof-
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fen sind und gleichzeitig mit La&rmschutzmalRnahmen mdglichst viele Bewohner erreicht
werden koénnen.

Als Larmschwerpunkte, fur die kurzfristig eine Verminderung der Larmbelastung ange-
strebt werden soll, werden Pegel von Uber 65 dB(A) bei Lpen und Gber 55 dB(A) bei
Lnight angesehen.

Die Larmschwerpunktkarten des StralRenverkehrslarms sind in der Anlage 4 flr Lpen
und Anlage 5 fir Lnigh dargestellt. Die Plane wurden fir Bereiche mit betroffenen Ein-
wohnern oberhalb der genannten Pegel erstellt.

Larmschwerpunkte bei Lpen und Liight sind an den zur A 5 nachstgelegenen Gebduden
in Holzhausen zu erkennen. Der Larmschwerpunkt fiir Lyign: ist dabei besonders stark
ausgepragt.

Im Verlauf der L 116 ergeben sich Larmschwerpunkte bei Lpeny und Lyigh: in Neuershau-
sen zwischen dem westlichen Ortseingang und der Hofackerstralte, in Buchheim ab
dem nordlichen Ortseingang bis kurz nach der Sportplatzstralle und in Hugstetten in
etwa ab dem Steinackerweg bis zur Kénigsberger Stral3e.

Entlang der L 187 in Buchheim ist ein weiterer Larmschwerpunkt bei Lpen und Lyignt Zu
erkennen. Dieser beginnt bei der L 116 und endet kurz nach der SchloRstralRe. Auf der
L 187 erstreckt sich zudem ein Larmschwerpunkt bei Lpgn und Lyigh: in Holzhausen von
der Vorstetter Stralle bis zur Wiesenstrale.

Auf der K 4920 in Holzhausen ergeben sich zwei Larmschwerpunkte bei Lpgyn, die zwi-
schen der Benzhauser StralRe und dem 0stlichen Ortsausgang liegen. Bei Lyign: ergibt
sich in demselben Bereich ein durchgehender Larmschwerpunkt.

An der K 4978 in Hugstetten ergibt sich ein weiterer Larmschwerpunkt, der sich von
der L 116 bis kurz vor den Moosbrunnenweg erstreckt.

Besonders in Bereichen mit dichter Wohnbebauung, wie z.B. auf der L 116 zwischen
der Holzhauser Strale und der Sportplatzstralle, sind die Larmschwerpunkte stark
ausgepragt.

Insbesondere flr die oben genannten Bereiche sind im weiteren Verfahren Mal3nah-
men zur Minderung der Larmbelastungen zu untersuchen.

Auch Schulgebdude und Krankenhduser sind neben Wohngebauden bei der Prifung
von MinderungsmaflRnahmen zu berlcksichtigen. In March ist die Grundschule
Hugstetten von hohen Pegeln von bis zu 65 dB(A) bei Lpen betroffen.
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5. MABNAHMENKONZEPT
5.1 Allgemeines

5.2

521

Aufbauend auf den Ergebnissen der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsitu-
ation wurde ein MalRnahmenkonzept erstellt. Ziel der MaRhahmen ist eine wirksame
Minderung der Larmbelastung bei einem moglichst effizienten Mitteleinsatz.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Larmschutzplanung bei der Neu- oder Ausbau-
planung eines Verkehrsweges oder die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswe-
gen einer unterschiedlichen Methodik und anderen Richtlinien unterliegt als die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplans.

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans werden die Larmbetroffenheiten unabhan-
gig von geplanten BaumalRnahmen analysiert und auf dieser Basis sinnvolle Larm-
schutzmalRnahmen abgeleitet. Daflir sind keine Richt- oder Grenzwerte definiert, ab
deren Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen zu ergreifen sind. Stattdessen liegen
die Ziele der Aktionsplanung in der langfristigen Verbesserung der Larmsituation mit
effizienten Mitteln. Die LarmschutzmalRnahmen des Aktionsplans sind zwischen der
aufstellenden Behdrde (i. d. R. die Kommune) und dem jeweiligen Baulasttrager des
Verkehrswegs (haufig Bund oder Land) abzustimmen.

Durch die unterschiedlichen Zustandigkeiten zur Aufstellung des Aktionsplans und zur
Umsetzung der Mallnahmen kdnnen im Larmaktionsplan auch keine Angaben uber
Umsetzungszeitraume enthalten sein. Das weitere Verfahren ist zunachst mit dem je-
weiligen Baulasttrager des Verkehrswegs abzustimmen.

StralRenverkehrslarm

Leitbild

Das MalRnahmenkonzept fir den Stralenverkehrslarm umfasst vier Leitlinien, die bei
der weiteren Entwicklung der Stadt berlicksichtigt werden sollen, um langfristige Ver-
besserungen der Larmsituation zu erreichen. Diesen Leitlinien sind dann teilweise kon-
krete Mallnahmen zugeordnet, die zur Umsetzung der Ziele der Leitlinien sinnvoll er-
scheinen. Dabei ist die Larmbelastung zwar der Ausgangspunkt der Betrachtung, in die
Entscheidung zur Realisierung der MaRnahmen sowie der Prioritdten zwischen den
MafRnahmen flieRen aber auch Gesichtspunkte aus anderen Bereichen ein, die in der
Kurzbeschreibung der Leitlinien und Malinahmen genannt werden. Es werden folgen-
de Leitlinien festgelegt, die in den entsprechenden Anlagen naher beschrieben sind:

« Leitlinie 1 L&rmminderung in der Stadtplanung Anlage 8

o Leitlinie 2 Férderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 9
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« Leitlinie 3 Steuerung des Verkehrs Anlage 10
o Leitlinie 4 baulicher Larmschutz Anlage 11

522

Eine Legende der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole ist Anlage 7 zu
entnehmen. Die Kartendarstellungen beziehen sich zumeist auf den Larmindex des
gesamten Tageszeitraums (Lpen), gelten aber analog auch fir die Nachtsituation
(LNight)-

Die Leitlinien sind von langfristigen Strategien zu konkreten, relativ kurzfristig umsetz-
baren MalRlnahmen gegliedert. Die erste Leitlinie betrifft stadtplanerische Ziele und hat
meist nur langfristigen Einfluss auf die Larmsituation. Die zweite und dritte Leitlinie ha-
ben die modale oder raumliche Verlagerung bzw. die vertraglichere Abwicklung von
Verkehr zum Ziel. In der vierten Leitlinie sind dann bauliche MalRnahmen zusammen-
gefasst, die zu einer lokalen Minderung der Larmbelastungen fiihren.

Die ersten beiden, stadt- und verkehrsplanerischen, Leitlinien sind mit hoher Prioritat
weiter zu verfolgen. Nur mit Ubergreifenden Strategien zu Stadtstrukturen und der Ver-
kehrsmittelwahl ist eine flachendeckende Minimierung der Larmbeeintrachtigungen zu
erreichen.

In der dritten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs® sind Mal3nahmen zusammengefasst,
die eine moglichst vertragliche Abwicklung des StralRenverkehrs bewirken sollen. Dazu
zahlen verkehrsrechtliche Beschrankungen wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen des StralRenverkehrs.

Die vierte Leitlinie ,Baulicher Larmschutz® zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Ver-
besserungen ab. Dabei kénnen sowohl Einzelmallnahmen an stark belasteten Haupt-
verkehrsstralien als auch die langfristige Verbesserung des Strallennetzes hinsichtlich
larmoptimierter Fahrbahndeckschichten bei einem wirtschaftlichen Mitteleinsatz einen
Beitrag zur Minderung der Larmbelastungen in March leisten.

In Abschnitt 5.2.3 werden die Nutzen und Kosten verschiedener MaRnahmen unter-
sucht.

Beschreibung der MalRnahmen

Der dritten und vierten Leitlinie des MaRnahmenkonzepts sind insgesamt zehn Mal3-
nahmen zugeordnet, fir die eine Wirkungsanalyse durchgeflihrt wurde. Fir andere
Leitlinien und MalRnahmen ist aufgrund der nicht vorhandenen raumlichen Zuordnung
kein rechnerischer Nachweis der Wirkung méglich. Aus den jeweiligen Beschreibungen
der Mal3nahmen in den Anlagen 10 und 11 kénnen die moglichen Wirkungen und Kos-
ten qualitativ entnommen werden. Empfehlungen zur Priorisierung der vorgeschlage-
nen Maflinahmen sind in Abschnitt 6 zusammengefasst.
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5.2.3

Fir die Wirkungsanalyse wurde eine Berechnung der Immissionspegel sowohl ohne
Berticksichtigung der MaRnahme als auch mit MalRnahme durchgefiihrt sowie die Dif-
ferenzen der Pegel gebildet. Die Differenzen sind in den Anlagen grafisch dargestellt.

Ausgehend von den ermittelten Pegeln wurde flir die untersuchten Bereiche ein Ver-
gleich der Betroffenenzahlen durchgefiihrt, der als Diagramm einen weiteren Anhalts-
punkt zur Wirksamkeit der MalRnahme gibt. Diese sind ebenfalls in den Anlagen zu fin-
den.

Anhand von Erfahrungswerten bzw. einer Machbarkeitsuntersuchung fir die Larm-
schutzanlage an der A 5 (FWT 2013) erfolgte zudem eine Abschatzung der Kosten der
MafRnahmen. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch
die langfristigen Wartungs- und Betriebskosten sowie z. B. Einnahmen aus Geschwin-
digkeitsiiberwachungen.

Fur die Leitlinie 3 ,Steuerung des Verkehrs* wurden fir die Bereiche der Ortsdurch-
fahrten Buchheims, Holzhausens und Neuershausens zur Minderung der Belastungen
an den Larmschwerpunkten Geschwindigkeitsbeschrankungen gepruft. Dabei wurden
die drei Auspragungen Tempo 30, Tempo 30 nachts und Tempo 40 bericksichtigt. Die
untersuchten Bereiche flr die Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen der Anlage 10
entnommen werden.

Fur die Leitlinie 4 ,baulicher Larmschutz“ wurde eine Erweiterung der bestehenden
Larmschutzwand und des bestehenden Larmschutzwalls an der A 5 bei Holzhausen
geprift. In der gepriften Variante, die einer Machbarkeitsuntersuchung entnommen
wurde (FWT 2013), wird der Wall auf insgesamt 8 m erhdht, wobei dieser nicht verlan-
gert wird. Die Larmschutzwand wird auf 5 m erhoht und ebenfalls nicht verlangert. Der
Larmschutzwall und die Wand haben zusammen eine Lange von ca. 600 m. Die Kos-
ten der Larmschutzanlage in der untersuchten Variante wurden ebenfalls der Mach-
barkeitsuntersuchung entnommen. Die Kosten variieren je nach Ausfihrungsart der
gepriften Variante. Beim derzeitigen Planungsstand sind die Kosten nicht sicher zu
bestimmen. Die Bandbreite der moglichen Kosten ist der Tabelle 5-1 oder Anlage 11.2
zu entnehmen.

Die genaue Ausfiihrung und Umsetzung der MaRnahmen kann im Rahmen des Larm-
aktionsplans noch nicht eingeschatzt werden. Der nachstehende Vergleich dient einer
Vorauswahl der besonders wirkungsvollen und kosteneffizienten Malnahmen.

Wirkungen und Kosten der MaBnahmen

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkungen und Kosten
der untersuchten MaRnahmen und eine Einschatzung der Kosteneffizienz. Die Wirkun-
gen der Ma3nahmen wurden fur die Larmindizes Lpen und Lyigh ermittelt.

Der Vergleich der Kosten und Wirkungen der MaRnahmen erfolgt anhand der Betroffe-
nenzahlen der einzelnen Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgeflihrte Kosten-Wirkungs-
Quotient gibt einen Anhaltswert fur die Investitionskosten in €, die fur eine Pegelminde-
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rung um 1 dB(A) pro Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpen
eingesetzt werden miusste. Je hoher der Quotient, umso mehr Geld misste fir die
gleiche Verbesserung der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben werden. Bertcksichtigt
wurden dabei nur betroffene Einwohner im Umfeld der untersuchten MaRnahmen. Dies
ist auch dadurch bedingt, dass die Wirkung einer larmmindernden MalRnahme in gré-
Reren Entfernungen durch andere Larmquellen so berlagert wird, dass keine oder nur
eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.

MalRnahme Pegel- Kosten Betroffene Lpgn>65 dB(A) / Kosten-
minderung Lnight>55 dB(A) (in Einw.) Nutzen
(in dB(A)) (int€)  ohneM. mit MaR. Diff. €/(E.*dB)
Tempo 30 auf der Holz-
hauser und Hauptstralle 2,4 75 93/115 41/64 -52/-51 130
in Buchheim

Tempo 30 nachts auf
der Holzhauser und
Hauptstralde in Buch-
heim

2,5 75 93/115 76/64 -17/-51 330

Tempo 40 auf der Holz-
hauser und Hauptstralle 1,2 75 93/115 69/90 -24/-25 250
in Buchheim

Tempo 30 auf der L 187
und K 4920 in Holzhau- 2,4 75 41/64 27/46 -14/-18 310
sen

Tempo 30 nachts auf
der L 187 und K 4920 in 24 75 41/64 36/46 -5/-18 850
Holzhausen

Tempo 40 auf der L 187
und K 4920 in Holzhau- 1,2 75 41/64 33/55 -8/-9 590
sen

Tempo 30 auf der
Eichstetter Stralie in 2,5 75 49/72 21/39 -28/-33 170
Neuershausen

Tempo 30 nachts auf
der Eichstetter Straf3e in 2,5 75 49/72 39/39 -10/-33 570
Neuershausen

Tempo 40 auf der
Eichstetter Stralle in 1,2 75 49/72 33/55 -16/-17 340
Neuershausen

Larmschutzwall mit 320 220
Larmschutzwand an der 1-5 - 10/74 8/16 -2/-58 -
A 5 bei Holzhausen 490 330

Tab. 5-1: Ubersicht der MaRnahmen
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Der Kostenansatz fur die Geschwindigkeitsbegrenzungen geht vereinfachend davon
aus, dass jeweils der gleiche Aufwand fir stationare Messeinrichtungen erforderlich ist.
Erganzende mobile Messungen sind sinnvoll, hinsichtlich ihrer Kosten im vorgegebe-
nen innerdrtlichen Rahmen aber weitgehend unabhangig von der zu Uberwachenden
Strecke. Somit wird fir alle untersuchten Geschwindigkeitsbeschrankungen zunachst
der gleiche Kostenansatz gewahlt.

Hinsichtlich der Realisierung der verkehrsrechtlichen MaRnahmen ist darauf hinzuwei-
sen, dass die Rechtsgrundlage flir Verkehrbeschrankungen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm und Abgasen der § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 der Stral3enverkehrsord-
nung ist. Beschrankungen und Verbote des fliekenden Verkehrs dirfen nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechts-
guter erheblich Ubersteigt. Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung von ver-
kehrsrechtlichen Beschrankungen sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Vorgaben fir
die Ermessensaustibung ergeben sich aus den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007, dem
Kooperationserlass des Landes Baden-Wirttemberg (MVIBW 2012) und der Recht-
sprechung.

Auf Hauptverkehrsstralen kommen Beschrankungen in der Regel nur in Frage, wenn
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 (Wohngebiete: 70 dB(A) Tag / 60
dB(A) Nacht; Kern-, Dorf- und Mischgebiete: 72 dB(A) Tag / 62 dB(A) Nacht) Uber-
schritten werden.

In Baden-Wirttemberg gibt es dartber hinaus durch das Ministerium fur Verkehr und
Infrastruktur die Vorgabe (,Kooperationserlass® vom 23.03.2012), dass auch unabhan-
gig vom Gebietstyp bei Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
verkehrsrechtliche Larmschutzmaflnahmen in Betracht kommen.

Da die Berechnung der Immissionspegel nach der RLS-90 zu erfolgen hat, die Be-
rechnungen fur den Larmaktionsplan aber auf der VBUS beruhen, wurden ergénzend
Gebaudelarmkarten auf Basis der RLS-90 erstellt (Anlagen 6.1 bis 6.10).

In diesen Anlagen sind alle Gebaude mit Uberschreitungen der genannten Richtwerte
farbig markiert. Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Be-
rechnungsmethodik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) un-
terschieden. Damit steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungs-
larmrichtlinie, in der die Tageszeitbereiche ,day“ (6-18 Uhr), ,evening“ (18-22 Uhr) und
Lnight* (22-6 Uhr) unterschieden werden. Die in Deutschland guiltigen Regelwerke stel-
len letztlich die Beurteilungsgrundlage fir eine spatere Umsetzung von Einzelmal3-
nahmen dar.

Die Gebaudelarmkarte zeigt, dass die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir
verkehrsrechtliche MaRnahmen an der Holzhauser und Hauptstrale in Buchheim an
vereinzelten Gebauden am Tag und an zahlreichen Gebauden in der Nacht tGberschrit-
ten werden. In Hugstetten liegen die Immissionspegel lediglich an wenigen Gebauden
in der Nacht (iber den Richtwerten. Uberschreitungen der Richtwerte sind in Holzhau-
sen an mehreren Gebauden in der Nacht, jedoch nicht am Tag, zu sehen. In Neuers-
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hausen werden die Richtwerte am Tag ebenfalls eingehalten. In der Nacht jedoch lie-
gen die Immissionspegel an mehreren Gebauden lber den Richtwerten der Larm-
schutz-Richtlinien-StV fur verkehrsrechtliche MaRnahmen.

Entscheidungen zu verkehrsrechtlichen Beschrankungen hangen von allen Umstanden
des Einzelfalls ab und sollten mit der zustandigen Stralenverkehrsbehdrde abge-
stimmt werden.

Grundsatzlich sind im gesamten Strallenverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinn-
voll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine
Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Kosten ergibt sich bei verkehrsrechtlichen
Malnahmen (Geschwindigkeitsbegrenzungen) durchweg eine hohe Kosteneffizienz.
Die hochste Kosteneffizienz hat dabei die ganztagige Beschrankung auf Tempo 30 in
Buchheim.

Bauliche LarmschutzmalRnahmen wie der Bau von Larmschutzwénden, -wallen, der
Einbau von Schallschutzfenstern oder Fahrbahnsanierungen kénnen grundsatzlich als
Larmsanierungsmafinahmen in bestehenden Situationen vorgenommen werden. Fir
eine Kostenbeteiligung des StralRenbaulasttragers an baulichen MaRnahmen ist auf die
Vorgaben flr Larmsanierungsmafinahmen hinzuweisen (siehe Abschnitt 2.3.5).

Die Richtwerte fiir LarmsanierungsmalRnahmen (z.B. Fahrbahnsanierung, Larm-
schutzwande) betragen 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht. In der
VLarmSchR 97 werden wie bei der Larmschutz-Richtlinien-StV die Tageszeitbereiche
Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) betrachtet. Auch bei Larmsanierungsmafinahmen
gilt, dass letztlich die in Deutschland giltigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage
fur eine spatere Umsetzung von EinzelmalRnahmen darstellen.

Die Richtwerte werden entlang aller Ortsdurchfahrten in March vielfach am Tag und in
der Nacht Uberschritten. Im Umfeld der A 5 bei Holzhausen werden die Richtwerte je-
doch an allen Gebauden eingehalten. Somit ist nicht mit einer Bereitstellung von finan-
ziellen Mitteln durch den Stralienbaulasttrager zu rechnen. Der Bau der Larmschutzan-
lage musste demnach in Eigenleistung der Gemeinde erfolgen.

Die Gebaude, an denen am Tag bzw. in der Nacht die Richtwerte Uberschritten wer-
den, kdénnen ebenfalls den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 6.1 bis 6.10 entnom-
men werden.

Die geplante bauliche MaRnahme der Erweiterung der Larmschutzanlage entlang der
A 5 weist je nach Kostenansatz eine unterschiedliche Kosteneffizienz auf. Innerhalb
des angesetzten Kostenspektrums ist jedoch eine vergleichsweise gute Kosteneffi-
zienz festzustellen.

Fahrbahnsanierungen kénnen grundsatzlich in bestehenden Situationen vorgenommen
werden. Durch den Einsatz larmoptimierter Fahrbahndeckschichten kénnen spiirbare
Entlastungen der Einwohner erzielt werden. Insbesondere im innerstadtischen Umfeld
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524

verlagert sich der Fokus von kosten- und wartungsintensiven offenporigen Asphalt-
deckschichten zu larmoptimierten dichten Fahrbahndeckschichten. Beispielhaft kénnen
hier ein LOA 5D (,Dusseldorfer Asphalt®) oder ein SMA LA genannt werden.

Passiver Larmschutz

Als erganzende Larmsanierungsmalfinahmen sind zu den oben beschriebenen aktiven
Larmschutzmalnahmen auch passive LarmschutzmalRnahmen an betroffenen Gebau-
den moglich.

Als passiver Larmschutz werden Mallnahmen am betroffenen Gebaude bezeichnet.
Dabei wird die Schallddmmung der AuRenbauteile (meist die Fenster) eines Gebaudes
an die einwirkenden Larmbelastungen angepasst. Somit kdnnen nur die Innenbereiche
vor Larm geschitzt werden. Auf Freiflachen oder Balkone haben passive Larmschutz-
mafRnahmen keinen Einfluss. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich zu aktiven
LarmschutzmalRnahmen nachrangig betrachtet. Nur wenn sich durch andere Malinah-
men unter wirtschaftlichen und stadtebaulichen Gesichtspunkten kein den Belastungen
angemessener Larmschutz erzielen lasst, werden passive Malnahmen eingesetzt.

Bei passiven Larmschutzmalnahmen ist aufgrund der fehlenden Datengrundlage (z.B.
die Kosten fur passiven Larmschutz an den betroffenen Gebduden) keine Berechnung
der Kosteneffizienz moglich. Zudem ist eine Vergleichbarkeit mit aktiven Larmschutz-
mafinahmen nicht gegeben, da bei passivem Larmschutz im Vergleich zu aktivem nur
die Innenbereiche von Gebduden entlastet werden. Als ergdnzende Mallinahme zu ak-
tivem Larmschutz ist passiver Larmschutz jedoch grundsatzlich zu empfehlen.

An welchen Gebauden die Larmsanierungsgrenzwerte Uberschritten werden, ist in den
Anlagen 6.1 bis 6.10 zu sehen. Zudem kénnen weitere Informationen zu passivem
Larmschutz der Anlage 11.4 enthommen werden.
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6. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Auf der Basis der Larmkartierungen des Straltenverkehrs durch die Landesanstalt flr
Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) wurde der Entwurf des Larmaktions-
plans fur die Gemeinde March durchgefiihrt.

Ausgehend von den Daten der Larmanalyse wurden Leitlinien und MaRhahmen zur
Larmminderung des Stralienverkehrs abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das
MafRnahmenkonzept zum StralRenverkehr ist in den Anlagen 7 bis 11 sowie zusam-
menfassend in Abschnitt 5 des Aktionsplans beschrieben.

Das Konzept umfasst vier Leitlinien flir die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Gemeinde. Diese Leitlinien werden nicht nur Uber MalRnah-
men des Larmaktionsplans verfolgt. Stattdessen soll eine wechselseitige Bertcksichti-
gung auch in anderen Fachplanungen (Bauleitplanung, Verkehrsplanung, Raum- und
Umweltplanungen etc.) etabliert werden.

Meist auch lokal splrbare Verbesserungen der Larmsituation werden Uber die Einzel-
maflinahmen der dritten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs" angestrebt. Dabei liegt zu-
nachst das Augenmerk auf Mallnahmen, die grundsatzlich kurzfristig umsetzbar sind.

Aus den Ergebnissen des Larmaktionsplans ist eine Empfehlung zur Durchfihrung von
verkehrsrechtlichen Malinahmen an besonderen Larmschwerpunkten abzulesen.

Verkehrsrechtliche Beschrankungen des Verkehrs sind an hohe Voraussetzungen ge-
bunden. Auch wenn die Grundvoraussetzungen fiir eine Beschrankung gegeben sind,
ist in jedem Einzelfall eine Abwagung der Vor- und Nachteile der Beschrankung vorzu-
nehmen.

Fir die Ortsdurchfahrten Buchheims, Holzhausens und Neuershausens werden im ers-
ten Schritt geschwindigkeitsbeschrankende MalRnahmen auf Tempo 30 in der Nacht
empfohlen. Mittel- bis langfristig sollte eine ganztagige Beschrankung auf Tempo 30
angestrebt werden, mit der die hochsten Entlastungen fir Anwohner erreicht werden.
Die empfohlenen Bereiche fiir die Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen der Anla-
ge 10 entnommen werden.

Zum Schutz vor dem Larm der A 5 ist je nach Hohe der Gesamtkosten die Erweiterung
der Larmschutzanlage an der A 5 bei Holzhausen zu empfehlen. Diese erzielt im Be-
reich der ausgepragten Larmschwerpunkte an den im Umfeld der A 5 liegenden Ge-
baude in Holzhausen eine spurbare Entlastung fur die Anwohner.
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Anlagen
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Pegelklassen in Larmkarten in dB(A):
>45-50 MWW >50-55 >55-60 MM >60-65
B >65-70 EH >70-75 W >75

Einwohnerdichte Uber Schwellenwert in Einw./km? in Larmschwerpunktkarten:
[ 1 <500 s >500- 1000 > 1000 - 1500
> 1500 - 2000 >2000-2500 W= > 2500

Pegelminderung in Differenzlarmkarten in dB(A) (Minderung positiv, Erhéhung negativ):
m >5 Bl >4bis5 WM >3bis4 > 2 bis 3
>1bis2 [1 >1bis-1 >-1bis-3 Bl <-3

Betroffene der Ldrmpegelklassen in Betroffenen-Diagrammen:
B ohne Berilcksichtigung der untersuchten LarmschutzmalRnahme

Bl mit Berucksichtigung der untersuchten Larmschutzmalinahme
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