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AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Gutachten Nr. 6186/1291 vom 09.02.2018 war u. a. die durch StraBenverkehr im
raumlichen Geltungsbereich der 8. Anderung des Bebauungsplans "Nachstmatten"
hervorgerufene Larmeinwirkung prognostiziert und beurteilt worden. Die im Gutachten
aufgefihrten Empfehlungen wurden im weiteren Planungsverlauf bericksichtigt. Im
Rahmen der Offenlage des Bebauungsplans sind nun u. a. Stellungnahmen der Behérden
und Trager 6ffentlicher Belange zum Larmschutz abgegeben worden.

Das Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung StraBenwesen und Verkehr, hat mit

Schreiben vom 19.03.2018 darauf hingewiesen, dass im o. g. Gutachten die Planung der

Tank- und Rastanlage March (kurz: T+R March) nicht beriicksichtigt wurde und ausgefihrt:
"Das Erweiterungsgebiet des B-Plans ,Né&chstmatten” liegt aullerhalb des
Planungsgebietes der T+R Anlage March, ist somit nur mittelbar von dieser

Planung betroffen. Trotzdem sollte diese Planung in die Ldrmberechnungen mit
einflieBen, um einen ausreichenden passiven Ladrmschutz vorsehen zu kénnen."

Die Deutsche Bahn AG — DB Immobilien verweist mit Schreiben vom 06.03.2018 darauf,
dass die Planung der Ausbau-/Neubaustrecke Karlsruhe-Basel im Gutachten keine
Beachtung findet und dass fir den hier interessierenden Planfeststellungsabschnitt (PfA)
8.1, Riegel - March “... bereits ein Schallgutachten zur Bewertung der Schienenverkehrs-

larmimmissionen erstellt ... " wurde.

Deshalb wird im vorliegenden Nachtrag | zum o. g. Gutachten die rechnerische Prognose
der Verkehrslarmeinwirkung um die aus den o. g. Planungen (Tank- und Rastanlage sowie
Rheintalbahn Neubaustrecke) resultierenden Verkehrslarmeinwirkungen erganzt.

Im Folgenden wird der Inhalt des Gutachtens als bekannt vorausgesetzt. Der besseren
Ubersichtlichkeit halber erfolgt die Nummerierung der Anlagen im vorliegenden Nachtrag
| fortlaufend zu jener im Gutachten. Sofern im vorliegenden Nachtrag nichts Gegenteiliges
beschrieben wird, gelten die Ausfiihrungen im Gutachten unveréndert weiter.
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ad 2. AUSGANGSSITUATION

ad 2.4 Verkehrstechnische Situation

Die durch die geplante T+R March hervorgerufene Larmeinwirkung auf die schutzbe-
durftige Nachbarschaft wurde vom Biro BS Ingenieure, Ludwigsburg, im Auftrag des
Regierungsprasidiums Freiburg ermittelt. Auf Anfrage wurden von den BS Ingenieuren flr
die in Anlage 14 und 15 des Gutachtens eingetragenen Immissionsorte a bis d die aus
dem geplanten Betrieb der T+R March einschlie3lich der durch den zuklnftigen Verkehr
auf der Bundesautobahn Nr. 5 (kurz: A5) verursachten Immissionspegel rechnerisch
bestimmt und mit e-mail vom 16.05.2018 tbermittelt. Nachfolgend sind die mitgeteilten

Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn) aufgefihrt:

Immissionsort: a b C d
Beurteilungspegel in dB(A) | Lyt | Lo | Lot | Lo | Lo | Len | Lie | Lin |
EG 60,1 | 55,5 (60,2 | 55,6 | 60,2 | 55,6 | 59,8 | 55,3
1. 0OG 60,6 | 56,0 | 60,5 | 55,9 | 60,5 | 56,0 | 60,3 | 55,7
2.0G 60,3 | 55,7 | 60,2 | 55,6 | 60,0 | 55,4 | 59,4 | 54,8

Folgende Randbedingungen liegen geman Mitteilung der BS Ingenieure den o. a. Rechen-

ergebnissen zugrunde:

"An der Einfahrt (ab der Briicke Uber die Kreisstral3e) wird in den bestehenden
Wall eingegriffen. Auf dem dort vorgesehenen Steilwall und auf den geplanten
Wéllen zwischen A5 und Tankbereich sowie nach der Ausfahrt ist eine 2 m hohe
Gabionenwand vorgesehen. Um die Rastanlage verlduft ein Sichtschutzwall mit
einer Héhe von ca. 2 m.

Fdr die A5 wurde die Verkehrsstédrke fir das Prognosejahr 2030 mit 80.000
Kfz/24h angesetzt. ..... Bei der T+R wurden rund 4.000 Kfz/24h berticksichtigt.
Neben den Fahr- und Parkgerduschen der PKW und LKW geht der Betrieb von
Klihlaggregaten und die Tankstelle ein. Die sich daraus an den Immissionsorten
ergebenden Teilpegel liegen (bei den allermeisten Teilquellen deutlich) mehr als
10 dB(A) unter den Pegeln der A5. MalBBgebend fir die Beurteilungspegel am
Ortsrand von Holzhausen ist demnach die Autobahn."

Neubaustrecke Karlsruhe - Basel

Die aus dem zukunftigen Betrieb der dstlich entlang der A5 geplanten Neubaustrecke der

Rheintalbahn (kurz: NBS) in der schutzbedurftigen Umgebung resultierende Schienen-
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Verkehrslarmeinwirkung wurde fir den PfA 8.1, Riegel — March, von der FRITZ GmbH,
Einhausen, prognostiziert. Die malBgebende Untersuchungen zur "Ermittlung und
Beurteilung von Schienenverkehrslarmimmissionen auf der Grundlage der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) und der in der Kernforderung 3 durch den Projektbeirat
formulierten Schutzziele" sind in Ordner 9 zur Planfeststellung, Band 1 (Bericht Nr. 01811-
VVS-5 vom 09.12.2016) dargestellt. FUr die dem hier interessierenden Plangebiet nahe-
gelegenen bestehenden Wohngebaude an der StraBe Nédchstmatten werden fir die
Situation mit Schallschutz in Anhang 2.9.1 zum o. g. Band 1 die nachfolgend angegebenen

Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn) angegeben:

Gebaude Nachstmatten Nr. 51 55 66 74
Beurteilungspegel in dB(A) | Ly | Lo | Lo | Len | Lee | Lin | Lo | Lin
EG 440146,9|143,5(146,3 (41,3 (44,1 | 40,5 | 43,3
1. 0G 46,2 149,01 44,6 | 47,4 | 42,5453 |42,5| 45,3
2.0G - - | 453|481 | - - - -
3.0G - - 45,8 | 48,6 - - - -

ad 6. SCHALLIMMISSIONEN
ad 6.3 Verkehrslarm

In der Tabelle auf Seite 35 des Gutachtens (Abschnitt 6.3) sind die an den in den Analgen
14 und 15 eingetragenen Immissionsorten a bis d durch den zukilnftigen StraBenverkehr
(A5, K 4920 und PlanstraBe im Gewerbegebiet Neufeld) hervorgerufenen Beurteilungs-
pegel aufgeflhrt. Zusatzlich sind in der Tabelle auf Seite 36 des Gutachtens die an dem
aus schalltechnischer Sicht unglnstigsten Einwirkungsort (Immissionsort a, 1. Ober-

geschoss) resultierenden Immissionsanteile der berticksichtigten Straen wiedergegeben.

Die am selben Einwirkungsort durch den Betrieb der T+R March einschlieBlich dem
zukinftigen Fahrzeugverkehr auf der A 5 hervorgerufenen Beurteilungspegel sind in der
Tabelle im vorigen Abschnitt (Seite 2) durch Fettdruck hervorgehoben. Die im 1. OG des
Immissionsorts a durch den zukinftigen Schienenverkehr auf der NBS (Prognosejahr
2025) verursachte Verkehrslarmeinwirkung wird eine &hnliche GréBenordnung aufweisen
wie jene am nahegelegenen Wohnhaus Néchstmatten 51.
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In der nachfolgenden Tabelle werden die flir den hier maBBgebenden Immissionsort a (1.
Obergeschoss) relevanten Immissionsanteile der K 4920 und der PlanstraB3e, der Neubau-
strecke der Rheintalbahn sowie der T+R March einschlieB3lich des Fahrzeugverkehrs auf
der A 5 aufgefihrt:

Schallquelle Beurteilungspegel in dB(A)
"tags” "nachts”
K 4920 51,3 41,9
PlanstraBBe 47,7 38,9
T+R Marchund A 5 60,6 56,0
NBS 46,2 49,0
Z in dB(A) "neu" 61,4 57,0
2 in dB(A) "alt" (siehe Gutachten S. 36) 59,6 53,4
Differenz in dB(A) 1,8 3,6

Aus der obigen Tabelle ist zu ersehen, dass bei der hier vorgenommenen zusatzlichen
Berlcksichtigung der Larmeinwirkung durch die T+R und die NBS der am Immissionsort a
im 1. OG resultierende Gesamt-Beurteilungspegel des Verkehrslarms ("neu") gegentber
dem im Gutachten ermittelten Summenpegel ("alt") im Zeitraum "tags" um 1,8 dB(A) und
im Zeitraum "nachts" um 3,6 dB(A) hdher liegt.

Anmerkung

Da im Rahmen der Realisierung der geplanten T+R March in den bisher rechnerisch beriicksichtigten,
bestehenden Erdwall eingegriffen wird (siehe Seite 2) und deshalb veranderte "aktive" Schallschutz-
maBnahmen zum Tragen kommen, wurde in der vorliegenden Untersuchung die von den BS Ingenieuren
zusammen mit den Gerduschen der T+R March ermittelte Larmeinwirkung der A 5 beriicksichtigt.

In den Anlagen 17 und 18 des vorliegenden Nachtrags wird die Verkehrslarmeinwirkung
"tags" und "nachts" fir die Héhenlage von 2 m Uber bestehendem Gelande (AuBenwohn-
bereich Freigelande) und in der aus schalltechnischer Sicht unglinstigsten H6henlage von
6 m Uber Gelande (ungefahr 1. Obergeschoss) flachenhaft dargestellt. Die in diesen
Anlagen dargestellten Immissionspegel wurden durch Addition von 1,8 dB(A) "tags" und
3,6 dB(A) "nachts" zu den im Gutachten bestimmten Beurteilungspegeln (dort Anlagen 14
und 15) ermittelt.
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Die flr ein "allgemeines Wohngebiet" maBgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 von 55 dB(A) "tags" und 45 dB(A) "nachts" sowie der Immissions-
grenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung von 49 dB(A) "nachts" werden im gesamten
Plangebiet in allen untersuchten H6henlagen Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert
"tags" von 59 dB(A) wird in 2 m Hbéhe Uber Gelande lediglich in dem kleinen Bereich
westlich der 59 dB(A)-Isophone eingehalten (siehe Anlage 17, oben) und ansonsten auch
in den dbrigen Héhenlagen (siehe Anlage 17, unten) Uberschritten. In diesen von einer
Uberschreitung betroffenen Flachen sind AuBenwohnbereiche in der Regel nicht zul&ssig
(siehe Ausfuhrungen in Abschnitt ad 8.3).

ad 7. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN
ad 7.2 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Die aus dem Verkehrslarm einschlieBlich der zusatzlichen Larmeinwirkung durch die T+R
und die NBS sowie aus dem Betriebslarm resultierenden mafBgeblichen AuBenlarmpegel
(Lares) sind in Anlage 19 fUr die ungiinstigste Geschosslage in 6 m Héhe Uber Gelande (1.
Obergeschoss) flachenhaft grafisch dargestellt. Die Berechnungen erfolgten flr das
unbebaute Plangebiet und gelten naherungsweise fir alle Geschosse.

ad 8. KONSEQUENZEN UND EMPFEHLUNGEN
ad 8.3 Verkehrslarm

Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
auBBenbauteilen ist im Bebauungsplan die Zuordnung einzelner Teilflachen des Plan-
gebiets zum resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel (Lares) geman DIN 4109-1 [10]
entsprechend der Darstellung in Anlage 19 anzugeben bzw. festzusetzen.

GemaB Darstellung in Anlage 17 wird der Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A)
lediglich in einem kleinen Bereich in 2 m Héhe Uber Gelande eingehalten und ansonsten
Uberschritten. Deshalb sollte die Anordnung von AuBBenwohnbereichen (z. B. Terrassen,
Balkon, Dachterrasse) innerhalb der von einer Uberschreitung des Grenzwerts "tags"
betroffenen Bereiche mdglichst vermieden werden, sofern AuBenwohnbereiche nicht



Bdiro fiir Schallschutz Dr. Jans Nachtrag | zu Gutachten Nr. 6186/1291 6

durch die Eigenabschirmung des Gebaudes oder durch private "aktive"
SchallschutzmaBnahmen (Teilverglasung von Balkon, Larmschutzwand o. 4.) geschitzt
werden.

Anmerkung:

Allerdings kénnen im Einzelfall im AuBenwohnbereich auch héhere Immissionspegel als der oben genannte
Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden. Laut einer einschlagigen
Verdffentlichung! ist mit Hinweis auf ein Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG 4 A 1075.04 vom
16.03.2006) "das Wohnen im Freien ... nicht in gleichem MaRe schutzbediirftig wie das an die
Gebdudenutzung gebundene Wohnen. Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen unter ldrmmedizinischen

Aspekten tagstiber scheidet allerdings eine angemessene Nutzung von AuBenwohnbereichen bei (Dauer-)
Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus”.

Da der Immissionsgrenzwert "nachts" im gesamten Plangebiet in allen H6henlagen
Uberschritten wird, sind Schlafrdume, die nur {ber eine von einer Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts betroffene Fassade beliftet werden kdnnen, mit einer

mechanischen Liftungsanlage zu versehen.

ZUSAMMENFASSUNG

Im vorliegenden Nachtrag | zum Gutachten Nr. 6186/1291 wurde die Verkehrslarm-
einwirkung auf das Plangebiet der 8. Anderung des Bebauungsplans "N&chstmatten"
einschlieBlich der zuklnftig durch den Betrieb der T+R March sowie den Schienenverkehr

auf der NBS verursachten Immissionsanteile rechnerisch bestimmt.

Die als Grundlage fir die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddammung von
AuBenbauteilen dienenden resultierenden maf3geblichen AuBenlarmpegel Lares sind in
Anlage 19 far den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet und flr die aus
schalltechnischer Sicht unginstigste Héhenlage (6 m Uber Gelédnde) grafisch dargestellt.

Diese Darstellung ist fiir alle drei méglichen Geschosslagen maBgebend.

T Kuschnerus, U.
"Der sachgerechte Bebauungsplan, Handreichung fiir die kommunale Planung",
4. Auflage, Dezember 2010; ISBN: 978-3-87941-948-3
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Auf die weiteren Ausflhrungen in Abschnitt ad 8.3 bezlglich der Anordnung von
AuBenwohnbereichen sowie bezlglich des Einsatzes einer Liftungsanlage zur Sicher-

stellung einer ausreichenden Beliiftung von Schlafraumen wird hingewiesen.

Biro fir Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans) (Schneider)

Anlagen: Nr. 17 bis 19
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Anlage 17

8. Anderung des Bebauungsplans "Nachstmatten" auf Gemarkung Holzhausen

- flachenhafte Darstellung der durch Verkehrslarm (A 5, T+R March und NBS jeweils mit
geplantem Schallschutz sowie K 4920 und PlanstraBe) verursachten Beurteilungspegel
"tags" bei freier Schallausbreitung im Plangebiet; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt ad 6.3
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V2 1 <=35
i t& 1] 39< <=40
L9 i 40 </ <=45
% % giﬁ 45 < <=50
Loz | | Y 50 <[ <=55
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\ '«'(;’ | 45< <=50
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8. Anderung des Bebauungsplans "Nachstmatten" auf Gemarkung Holzhausen

- flachenhafte Darstellung der durch Verkehrslarm (A 5, T+R March und NBS jeweils mit
geplantem Schallschutz sowie K 4920 und PlanstraBe) verursachten Beurteilungspegel
"nachts" bei freier Schallausbreitung im Plangebiet; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt ad 6.3

jSi}uatiPn in ?,0 m ' Beurteilungspegel
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8. Anderung des Bebauungsplans "Nachstmatten" auf Gemarkung Holzhausen

- flachenhafte Darstellung der resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel Layres (Verkehrs-
und Betriebslarm) geman DIN 4109-1 (2018-01) in 6 m Hbhe Uber Gelande (ca.1. OG) bei
freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt ad 7.2

2
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